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Magdeburg: B-Plan 229-8 (Entwurf 2020-12) "Hans-Grade-Stral3e"
schall-technische Untersuchung fur die geplanten Wohn-Bereiche
Garagenkontor Magdeburg GmbH & Co. KG, 39110 Magdeburg

Im Plan-Gebiet sind Schall-immissionen zu erwarten, die Schwellen-Werte fur
ein gesundes Wohnen Uberschreiten. Deshalb kdnnen bauliche Vorkehrungen
erforderlich werden, um vor allem nachts einen ausreichenden Schutz gegen-
Uber diesen Umwelt-Einwirkungen zu sichern.

1 Vorhaben und Nachbarschaft

Eine Ubersicht zu Vorhaben und zu Nachbarschaft gibt Anhang 1 (Plan-Teil A
des Entwurfs zum B-Plans / Stand 2020-12). In der Nachbarschaft und inner-
halb des Plan-Gebietes wirken folgende Schall-Quellen:

e Strallen-Verkehr auf den Trassen, die das Plan-Gebiet umgeben, und dort
vorhandene offentliche Stell-Platze

e StralRenbahn-Verkehr mit einer Wende-Schleife

e Fahrzeug-Verkehr und ggf. verhalten-abhéngige Gerausche auf dem
Gelande des Polizei-Reviers ,Hans-Grade-Strale 130“

e Tank- und Autopflege-Anlagen (Olvenstedter Graseweg 36 F).

Das benachbarte Klinikum Magdeburg gGmbH ist ein Ziel von Hubschraubern
fur Rettung- und Transport-Flige sowie von Fahrzeugen mit Sonder-Signalen
[838 StVO]. Damit verbundene Gerdusche sind sozial-adaquat und deshalb
i.d.R. zu tolerieren.

2 Aufgabe

Es sind die regelméRig zu erwartenden Schall-Immissionen zu prognostizieren.
Sie sollen vor allem dazu dienen, die Eigentimer geplanter Grundstiicke auf
evtl. schadliche Umwelt-Einwirkungen hinzuweisen. Dariber hinaus lassen sie
sich als Orientierung dafiir heranziehen lassen, den erforderlichen baulichen
Schall-Schutz in Abhéangigkeit von individuellen Komfort-Anspriichen grob
einzuschatzen.

Die Untersuchungen erfolgen i.S. einer worst-case-Betrachtung. Sie stiitzen
sich auf allgemein zugangliche Informationen und auf Befragungen von
Betreibern (Stand 2020-06). Alle Beurteilung-Grundlagen sind frei verfligbar
und werden als bekannt vorausgesetzt.

Auf der Plan-Flache MI-1.3 entstand bereits ein ,Wohnpark fir Pflege-
appartements und betreutes Wohnen* [Bau-Genehmigung, Stand 2019-01].
Deshalb lasst sich dieser Bereich bei den folgenden Betrachtungen aus-
klammern.

3  Ziel- und Schwellen-Werte

Schadliche Umwelt-Einwirkungen i.S. des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
[BImSchG] sind i.d.R. dann nicht zu erwarten, wenn bestimmte Ziel-Werte ein-
gehalten werden. In solchen Fallen sind keine besonderen Vorkehrungen an
Gebéauden erforderlich.
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Magdeburg: B-Plan 229-8 (Entwurf 2020-12) "Hans-Grade-Stral3e"
Schall-technische Untersuchung

(3 Ziel- und Schwellen-Werte)

Ziel-Werte fir Schall-Immissionen lassen sich aus folgenden Regeln ableiten:

e DIN 18005-1 (2002) ,Schallschutz im Stadtebau“ mit Orientierung-Werten,
deren Einhaltung wiinschenswert ist

e  Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) mit Grenz-Werten, die
formal fir den Neubau bzw. die wesentliche Anderung offentlicher
Verkehr-Anlagen gelten, die sich jedoch auch fur heranriickende schutz-
bedurftige Bereiche anwenden lassen

e  Bundes-Immissionsschutzgesetz [BImSchG] und Sechste Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm, 2017) [TA] mit Richt-
Werten fur den Betrieb gewerblicher Anlagen, vor allem in Verbindung mit
dem Vorsorge-Gebot [TA/ 4].

Danach sind nicht genehmigung-bedurftige Anlagen [822 BImSchG] "so
zu errichten und zu betreiben (sind), dass ... schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand
der Technik (...) vermeidbar sind, und (...) unvermeidbare schéadliche
Umwelteinwirkungen (...) auf ein Mindestmalf3 beschrankt werden".

Fir Allgemeine Wohn-Gebiete (WA) kdnnen danach folgende Ziel-Werte fir
Beurteilung-Pegel (Lr) tagsiber bzw. nachts infrage kommen:

e DIN 18005 (Verkehr bzw. Gewerbe) ............ Lrn = 55/ 45 bzw. 40 dB(A)
16. BIMSchV (Verkehr).......cocoveviiiiiiiiieeee e 59 /49 dB(A)
o BIMSchG, TA (GEeWEIDE)......ccuviiiiiiiiieiieee e 55 /40 dB(A)

Fur einzelne, kurz-zeitige Gerdusch-Spitzen (Lmax) liegen die Ziel-Werte tags-
Uber um 30 dB(A), nachts um 20 dB(A) lUber den Werten fur Beurteilung-
Pegel. Bei Gerauschen infolge offentlicher Verkehr-Anlagen bleiben Spitzen-
Pegel unbericksichtigt [16. BImSchV].

In Misch- 0.4. Gebieten (MIl, MK, MD) ist das Wohnen ohne Einschrankungen
zulassig. Dabei sind die Ziel-Werte jeweils um 5 dB(A) héher angesetzt als in
Allgemeinen Wohn-Gebieten (WA).

Im geplanten Baugebiet treten bereits Schall-Immissionen durch bestehende,
genehmigte Nutzungen und offentliche Verkehr-Wege auf. Fir die heran-
rickende Wohn-Bebauung wird deshalb empfohlen, auf die ansonsten
Ublichen Ziel-Werte fur Allgemeine Wohn-Gebiete (WA) zu verzichten.

Da hingegen in Misch-Gebieten (MI) die Wohn-Nutzung ohne Ein-
schrankungen zulassig ist, werden hier die daflr infrage kommenden hdheren
Ziel-Werte als Beurteilung-MafR3stab vorgeschlagen. Diese werden hier als
Schwellen-Werte bezeichnet:

Gewerbe [TALAM]: .o Lrtn = 60745, Lmaxn = 90/ 65 dB(A)
Verkehr [DIN 18005]: ......cooeiiiiieeiiiiieenriiee e Lrtn = 60 /50 dB(A)

Alle folgenden Einschatzungen orientieren sich an diesen Schwellen-Werten.
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Schall-technische Untersuchung

4  Strafen- und StralBenbahn-Verkehr

Geréausche infolge o6ffentlicher Verkehr-Wege sind im Regel-Fall rechnerisch
zu ermitteln. Grundlagen daftir sind:

e Algorithmen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) in Ver-
bindung mit der RLS-90 (1990) und der RLS-19 (2019) sowie der
SCHALL-03

e Verkehr-Mengen fiir kritische Prognose-Szenarien zum Straen- und
StraBenbahn-Verkehr (Zeit-Horizont: Jahr 2030; s. Anhang 2).

Dominierend ist die Haupt-Verkehrsstral3e ,Olvenstedter Graseweg“ mit 6rt-
licher Bedeutung (StraBen-Klassifizierung gemafR Flachennutzung-Plan, Stand
2004). Fir das Jahr 2030 stellte die Gemeinde folgende Daten zu Jahres-
Mittelwerten zur taglichen Verkehr-Menge (DTV) und zum sog. Anteil des
gerausch-intensiven Schwer-Verkehrs (p) zur Verfiigung (Stand 2010-10,
Beleg-Kopie s. Anhang 2):

........................................................... DTV2030 = 10.000 Kfz/24h, ptn =3/1 %

Der Anteil des gerausch-intensiven Schwer-Verkehrs wird in Anlehnung an die
RLS-90 fur den Tag (06 bis 22 Uhr, Index T) und die Nacht (22 bis 06 Uhr,
Index N) gegliedert.

Daruber hinaus gelten folgende Einfluss-Parameter:

....................................... vzu = 50 km/h, Stral3en-Oberflache als glatter Asphalt

Daraus lassen sich folgende Schall-Emissionen (Lmg) infolge des Olvenstedter
Graseweges ableiten
...................................................................................... Lme N =~ 61/52 dB(A)

Die anderen benachbarten Trassen sind als untergeordnete Hauptsammel-,
Sammel- bzw. Anlieger-Strallen klassifiziert. Deren Emissionen und die da-
durch verursachten Immissionen liegen hier um mindestens ca. 5 dB(A) unter
den oben genannten Werten. Eine Grundlage dafiir sind auch Erfahrung-
Werte aus vergleichbaren Untersuchungen.

Zum StralRenbahn-Verkehr liegen folgende Prognose-Parameter vor (Quelle:
Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH, Stand: 2017-06-01, derzeitige Fahr-
zeuge / NGT 8D, vorgefundenes Gleis-Bett, Beleg-Kopie s. Anhang 2):

...................................... Anzahl (tags / nachts) = 132 / 18 Ziige, vzu = 50 km/h.

Unter Berilicksichtigung eigener mess-technischer Untersuchungen leiten sich
daraus folgende Emission-Pegel ab: Lmemn = 50 / 45 dB(A).

Verglichen mit den oben genannten Werten (s. Punkt 4-4) lasst sich hier der
Schienen-Verkehr vernachlassigen.

Eine Ubersicht zu Schall-immissionen infolge des StraRen- und StrafRenbahn-
Verkehrs gibt Anhang 3.

Die oben genannten Schwellen-Werte fur Gerdusche infolge des Verkehrs auf
offentlichen Trassen werden demnach insbesondere im Baufeld MI-1.1 Uber-
schritten. Zudem werden sie an den Randern von WA-1 und WA-2 erreicht.
Damit ist dort ein Konflikt-Potenzial infolge der genannten Schall-Quellen zu er-
warten.
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Schall-technische Untersuchung

5 Polizei-Revier (Bau-Feld SO-1)

Schall-Immissionen entstehen hier vor allem durch die unvermeidbaren Fahr-
und Rangier-Vorgange von Einsatz-Fahrzeugen sowie durch das Nutzer-
Verhalten (z.B. Turen-Schlagen, Kommunikation). Sonder-Signale werden
i.d.R. erst kurz vor der Zufahrt zur Grade-Stral3e ausgeldst.

Die Grundlage fur die folgenden Einschatzungen sind Annahmen zur Fre-
guentierung der einzelnen Nutzung-Abschnitte (Feld-Vergleich und Befragung
2020-06). Die Beurteilung erfolgt in Anlehnung an die TA Larm.

Wegen der ereignis-abhangigen, stochastischen Gerdusch-Muster wird eine
worst-case-Betrachtung fir die lauteste Nacht-Stunde durchgefiihrt. Sie  stiitzt
sich auf Modell-Parameter der Parkplatzlarmstudie [Bayerisches Landesamt
fur Umweltschutz 2007] sowie auf eigene Erhebungen. Daraus ergibt sich
folgender effektiver stunden-bezogener bzw. maximaler Schall-Leistung-Pegel
(Lw.h bzw. Lwmax ) flr das gesamte Areal (s. hierzu auch Anhang 2):

................................................................ Lwn ~ 90, Lwmax ~ 100 bzw.120 dB(A)

Der Wert von 120 dB(A) gilt fur Sonder-Signale, die frihestens bei Erreichen
der offentlichen Verkehr-Wege zum Einsatz kommen.

Betroffen sind die insbesondere die Bau-Felder WA-2 und MI-1.1. An deren
kritischen Bebauung-Grenzen sind folgende Werte zu erwarten:

(WA-2 / MIELL) oo Len » 55, Lmaxn ~ 90/ 70 dB(A)

Damit besteht dort vor allem nachts ein hohes Konflikt-Potenzial, das hier je-
doch aufgrund der sozial-addquaten Nutzung zu tolerieren ist.

6 Tank- und Autopflege-Anlage

Dieses Objekt wird hier als sog. nicht-genehmigungsbedirftige Anlage be-
trachtet [§22 BImSchG]. Es wurde ohne Auflagen zu schall-technischen
Belangen genehmigt (Stand 1991).

Die bestimmenden Schall-Quellen sind hier die sog. Selbstbedienung-Boxen
(SB-Boxen) und die dortigen Staubsauger sowie die nachtraglich errichteten
Warme-Tauscher. Sie durfen ganztagig betrieben werden. Deshalb erfolgt
auch in diesem Falle eine worst-case-Betrachtung fiir die lauteste Nacht-
Stunde. Der ort-Ubliche néchtliche Quell- und Ziel-Verkehr im Bereich des
Verkauf-Gebéaudes wird durch den StraRen-Verkehr auf angrenzenden
Trassen Uberdeckt. Er lasst sich deshalb in diesem Falle vernachlassigen.

Eine schall-technische Einschatzung stitzt sich i.d.R. auf die prognostizierte
Frequentierung der einzelnen Nutzung-Abschnitte. Solche Daten stehen hier
nicht zur Verfigung (Information des Pachters / 2017-06-19). Als Beurteilung-
Grundlage dienen deshalb eigene Beobachtungen sowie Orientierung-
Messungen und Erfahrung-Werte aus vergleichbaren Untersuchungen.
Speziell wurden fur die (hier maf3geblichen) Wasch-Stral3e und -Boxen sowie
die neu errichteten Warme-Tauscher insgesamt folgende Schall-Leistung er-
mittelt (s. hierzu auch Anhang 2):

............................................................................... Lw,h ~ 90, Lw,max ~ 100 dB(A)

Kritisch sind die Bau-Felder WA-2 und ggf. MI-1.3, wobei das letztere bereits
vollstandig bebaut ist.

Akustik-Biro Dr. Zéllner | Sachverstandige fur Technische Akustik und Schallschutz
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(6 Tank- und Autopflege-Anlage)

An den Randern der oben genannten Bau-Felder sind wahrend der kritischen
Nacht-Zeit folgende Werte zu erwarten (s. auch den Isophonen-Plan im
Anhang 3).

(WA-2 1 MI=1-3) oo Lin & 50, Lmaxn ~ 75 dB (A)

Damit kann dort ein Konflikt-Potenzial entstehen.

7 Rettung- und Transport-Flige (Hubschrauber)

Gerausche infolge von Hubschrauber-Uberfliigen sind ereignis-, d.h. bedarf-
abhangig. Sie sind i.d.R wegen der damit verbundenen Not-Situationen und
des sozial-adaquaten Charakters zu tolerieren. Wegen des stochastischen
Charakters wird eine worst-case-Betrachtung fir die lauteste Nacht-Stunde ge-
fuhrt.

Grundlagen fur die Einschatzung sind die Angaben der Leitstelle zum z.Z. ein-
gesetzten Gerat und zu durchschnittlichen Einsatzen (Telefonate 2017-04).
Danach kommt z.Z. vor allem ein Helicopter Airbus EC 145 zum Einsatz.

Das Daten-Blatt fur dieses Geréat nennt einen sog. Referenz-Pegel EPNL in
Hohe von 88 EPNdB. Dieser Pegel gilt fiir standardisierte Uberflige. Er be-
ricksichtigt die psycho-akustisch wahrgenommene, mittlere Lautheit und sog.
spektrale Zuschlage. Er kann i.A. nicht direkt in einen A-bewerteten Schall-
druck-Pegel umgerechnet werden; letztere sind jedoch erfahrung-geman ca. 9
bis 15 dB niedriger.

Zukinftig sind wegen der technischen Weiterentwicklung eher geringere
Schall-Emissionen zu erwarten.

Schall-immissionen bei Uberfliigen sind vor allem abhéngig von der Flug-
Route und -Hbhe. Nach den bisher vorliegenden Informationen sind daftr
keine Einschrankungen vorgesehen. Deshalb erfolgt eine Einschatzung auf der
Grundlage eigener Beobachtungen an vergleichbaren Objekten.

Gerausch-Ereignisse kénnen Giber dem gesamten Plan-Gebiet auftreten. In un-
glinstigen Fall sind folgende Spitzen-Pegel (Lmax) mit dominierenden
Gerausch-Anteilen in unteren Frequenz-Bereichen zu erwarten:

.................................................................................................. ~ 75+ 8dB (A)

8 Gesamt-Situation zu Schall-Immissionen

Eine Ubersicht zu den drezeitig zu erwartenden Schall-lmmissionen gibt
Anhang 3. Dargestellt sind geglattete Isophonen der Beurteilung-Pegel, die
infolge des StrafRen- und Schienen-Verkehrs sowie der Tank-Anlage und des
Polizei-Reviers zu erwarten sind. Eine Grundlage dafiir sind die bisherigen
Informationen zu den Schall-Quellen. Die Werte gelten fir eine im Wesent-
lichen freie Schall-Ausbreitung, d.h. ohne Fremd- und Eigen-Abschirmungen.

Als grobe Orientierung zur derzeitigen Gesamt-Situation kénnen Kklassierte
Larm-Pegel-Bereiche (LPB) geben. Diese fassen die Pegel verkehrlicher und
gewerblicher Schall-Quellen formal zusammen. Hinweise zu sog. La&rm-Pegel-
Bereichen gibt das Normen-Paket zum Schallschutz im Hochbau [DIN 4109].

Akustik-Biro Dr. Zéllner | Sachverstandige fur Technische Akustik und Schallschutz

2021-01-19, Blatt 5



3)

(4)

()

(1)

(@)

3)

(4)

()

Magdeburg: B-Plan 229-8 (Entwurf 2020-12) "Hans-Grade-Stral3e"
Schall-technische Untersuchung

(8 Gesamt-Situation zu Schall-Immissionen)

Bei einer solchen Betrachtung werden Gerdusch-Muster mit unterschiedlichen
Zeit- und Frequenz-Strukturen sowie Wirk-Richtungen formal Gberlagert. Damit
lassen sich weder die realistisch zu erwartenden Konflikt-Potenziale noch die
akustischen Vorgaben fir die Planung von Gebaude-Hillen ausreichend
genau einschatzen.

Fur die einzelnen ggf. schutz-bedirftigen Plan-Flachen lassen sich folgende
Larm-Pegel-Bereiche ableiten (in Klammern: Angabe fir jeweils kritische
Rand-Zonen):

O W AL e et naeas IR{D]
O MW A ettt ae e e I (1v)
L | USRS I (1v)
e  MI-1.3 (bereits vollstandig bebaut) ...........ccocoiiiiiiiiiiiiieee I (Iv)
0 SO et e et bea e 1 (1v)

Wenn Rettung-Fliige (s. Abschnitt 7) berlcksichtigt werden, fuhrt dies zu
einem LPB VI fur die gesamte Plan-Flache.

9 Hinweise

Beim Uberschreiten von Schwellen-Werten (Abschnitt 3) kénnen bauliche Vor-
kehrungen erforderlich werden, um vor allem nachts einen ausreichenden
Schutz gegeniiber Schall-immissionen zu sichern und so die Bedingungen fur
ein gesundes Wohnen und Arbeiten schaffen.

Konflikt-Potenziale bestehen vor allem neben dem Polizei-Revier sowie der
Tank- und Autopflege-Anlage mit SB-Wasch-Boxen und neu errichteten
Warme-Tauschern.

Diese Konflikte lassen sich durch technische, z.T. ohnehin notwendige bau-
liche Malinahmen an schutz-bedirftigen Gebauden bewaéltigen. Fur gerdusch-
mindernde Abschirmungen mittels ausreichend langer und hoher Wélle bzw.
Wande stehen hier keine Grundstiicke und folglich keine Aufstellung-Flachen
zur Verfugung.

Gebaude und ggf. Frei-Flachen lassen sich — in Abhangigkeit vom jeweils ge-
winschten Komfort — durch folgende private Vorsorge-MalRnahmen schiitzen
(in Kurz-Form):

e Anordnen schutz-bedurftiger Bereiche derart, dass eine best-mdgliche
pegel-mindernde Abschirmung durch eigene und fremde, dauerhaft be-
stehende Bau-Korper gewahrleistet ist

e mechanische Be- und Entliftung schutz-bedirftiger Raume, um aus-
reichende Luft-Wechsel bei geschlossener Gebaude-Hdlle zu sichern und
gleichzeitig energetischen Anforderungen zu geniigen

e Dimensionieren von Fenstern und (leichten) Dachern auf der Grundlage
von worst-case-Immissionen zu erwartender Gerausch-Muster.

Die Ausgestaltung der Vorsorge-MalRBnahmen ist eine eigenverantwortliche
Sache der jeweiligen Vorhaben-Trager. Sie erfolgt i.d.R. mit der Objekt-Planung
und -Genehmigung auf der Grundlage der dann tatséchlich zu erwartenden
Schall-Immissionen.

Akustik-Biro Dr. Zéllner | Sachverstandige fur Technische Akustik und Schallschutz
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(9 Hinweise)

Dariliber hinaus sollte in Verkauf- bzw. Vermietung-Unterlagen auf die zu er-
wartende Gerausch-Situation hingewiesen werden.

Fur den Plan-Teil B wird folgender Text-Hinweis vorgeschlagen:

Im Plan-Gebiet sind Schall-Immissionen infolge des StralBen-Verkehrs,
des Polizei-Reviers sowie der Tank- und Pflege-Anlage zu erwarten.
Daruber hinaus treten besondere Gerdusch-Ereignisse bei Fahrten mit
Sonder-Signalen und bei Uberfliigen von Rettung-Hubschraubern auf.

Die voraussichtlichen Pegel liegen oberhalb von Schwellen-Werten, wie
sie fur schadliche Schall-Immissionen i.S. des BImSchG infrage kommen.
Sie sind im Bericht zur schall-technischen Untersuchung genannt (Stand:
2021-01).

Fur jede Objekt-Planung ist diese Prognose durch den jeweiligen

Vorhaben-Trager eigenverantwortlich fortzuschreiben, um so eine aus-
reichende Vorsorge fur ein gesundes Wohnen und Arbeiten zu sichern.

Die Isophonen gem&R Anhang 3 gelten im Wesentlichen fur die derzeitige
Schall-Quellen, die sich jederzeit andern kénnen. Deshalb wird vorgeschlagen,
auf eine grafische Darstellung im B-Plan zu verzichten.

Es wird empfohlen, die schall-technische Untersuchung bei Anderungen von
Planungen zu aktualisieren.

Bearbeiter: Dr. rer.nat. Sascha Zollner (Sachverstandiger)
Umfang dieses Berichts: 7 Seiten und 3 Anhange)
Verteiler (PDF-Datei per E-Mail): 2x Auftrag-Geber

Diese Unterlage gilt ausschlieBlich flir das oben genannte Objekt. Sie unterliegt dem
Schutz des Urheberrechts gemaR UrhG und gilt nur mit Original-Unterschrift. Jegliche
Weitergabe an Dritte bedarf meiner schriftichen Genehmigung.
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Magdeburg: B-Plan 229-8 (Entwurf 2020-12) "Hans-Grade-Stral3e"
Schall-technische Untersuchung

Anhang 2: Daten-Basis zu den Schall-Quellen

2.1 Auszug aus Prognose-Modell zum StraBen-Verkehr (2030)

™
(ool (Zv.:_'af‘:‘fg ==
4«3‘5‘1)‘2 50001160
A N0 T
e — =~ 400

IVM Magdeburg
Analysemodell

ayjeng-Tiapt

Streckenbalken
Beiastung IV [Fzg] (A)

45000
oz

Beiastung-NSeg [F2g] (LHLTAP)
25000
TR |

IVM_MD_02:32_Prognose.ver

A . ] o e me
|Prognose 2030 & ]IVM_MD_OZ-SZ_Prognose.ver
erstellt am: 12.10.2020 (VISUM 20.01) !F Kfz/24 & SV/24h, Rundung auf 500, Grenzwert Kfz 500 ]1:4000
2.2 Information zum StralRenbahn-Verkehr (2030)
Szenario / Jahr:
Prognose 2030
____Bau-Abschnitt
Fahrbahn-Art:  feste Fahrbahn (eingebettete Cleise) | |
(bitte ankreuzen) Schotter-Bett / Beton-Schwellen
Schotter-Bett / Holz-Schwellen X |
Gleiskérper mit Rasen-Eindeckung | |
Zug-Art Anzahl | Vaul SBA
Tag Nacht
6-22 Uhr 22-6 Uhr m km/h % Anmerkungen

NI A, & Lo S0

DA-&. Lor? }/4:»@4

Datum, Unterschrift

Legende

Zug-Art Fahrzeug-Typ bzw. Zug-Beschreibung (ggf. mit Prospekt bzw.
ug- Hersteller-Informationen)

| Zug-L&nge inm
Vaut zulassige Geschwindigkeit in km/h
SBA Scheibenbrems-Anteil in %

Akustik-Buro Dr. Zéllner | Sachversténdige fur Technische Akustik und Schallschutz

© 2021 Magdeburg, Heidelberg @ Telefon 0162 51 676 28 e mail@akustik-zoellner.de

2021-01-19, Anhang 2-1



Magdeburg: B-Plan 229-8 (Entwurf 2020-12) "Hans-Grade-Stral3e" 2021-01-19, Anhang 2-2
Schall-technische Untersuchung

2.3 Polizei-Revier

Zuschlag HEreignisse/h  eff. Schall-
Teil-Pegel  Wirk-Zuschlag ~ Ausbreitung # Quellen je Quelle Leistung
Schall-Quelle L, N, n
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Einsatz-Fahrzeuge 63 & 6 25 2 84
Mitarbeiter-Stellplatze 63 & 20 1 80
Ausfahrt (alle) 63 & -5 45 1 84
gesamt 88

2.4 Tank-Anlage

#Kfz / Tag 2.400
Quelle Einzel-Pegel Quell-Typ
Lw,0
dB(A)
Staubsauger 70 3x Punkt
Waschboxen 85 Linie
Wasch-StraRe: Einfahrt 63 Punkt
Wasch-StraBe: Ausfahrt 75 Punkt
Tanksaulen 63 Punkt
Durchfahrten 63 Flachen-Segmente
3 Wéarme-Pumpen 80 Punkt
gesamt 87

Akustik-Biro Dr. Zéliner | Sachverstandige fur Technische Akustik und Schallschutz
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MaRstab: 1:1000 TESTTRTE N (. Meter

Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation Auszug aus dem

gl .~ Sachsen-Anhait(LVermGeo) Geobasisinformationssystem
Dieser Auszug ist gesetzlich geschiitzt. Es gelten die Nutzungsbedingungen fiir die Daten der Landesvermessung, Otto-von-Guericke-Strale 15, 39104 Magdeburg Integriertes Geobasisprodukt

des Liegenschaftskatasters, des Geobasisinformationssystems und der Grundstiickswertermittlung des [ | Standort: Otto-von-Guericke-Strae 15, 39104 Magdeburg Darstellung 1:1000
Landesamtes fir Vermessung und Geoinformation Sachsen-Anhalt (LVermGeo). LK mit Orthophoto

Flurstick: 129 Gemeinde: Magdeburg, Landeshauptstadt Erstellt am 06.04.2017
Flur: 515 Kreis: Magdeburg Aktualitat der Daten: 05.04.2017
Gemarkung: Magdeburg
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LVermGeo 891b
Stand 08/12

Kartenwerk Version: 10.0.8.6
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Anhang 3: Schall-Immissionen
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